Schiffsfonds entdecken Tanker als I nvestment

Umstieg auf Doppelhillen-Technologie bis zum Jahr 2010 setzt Anreize- Zeit-
Chartervertrage maoglich

von Leo Fischer

Dussdorf - Esig schon erstaunlich: 40 Prozent der Welthandd Sflotte snd Tanker, nur rund
elf Prozent Containerschiffe. Aber rund 70 bis 80 Prozent der Objekte, an denen sich deutsche
Kapitalanleger Uber geschlossene Fonds beteiligt haben, sind Containerschiffe. Vor dlem die
etablierten Hamburger Schiffsfondsinitiatoren setzen nach wie vor auf Containerschiffe,
wahrend die jingeren und nicht von Hamburg aus operierenden Hauser eher die
Tankerbeteiligungen propagieren. Doch es kommt Bewegung in die scheinbar abgesteckten
Claims. Zum ersgten Md sait 1998 hat die Hansa Treuhand kirzlich zwel Tarker erworben,

die fUr Hottenfonds bestimmt sind.

Ist die Olpreishausse ein Anlass, diese Strategie zu tberdenken? So argumentiert zumindest
Mira- Anlagen, ein Beratungsunternehmen, das sich auf den Vertrieb von Schiffsbetelligungen
gezidisert hat. "Die steigende Olnachfrage bedeutet eine gréRere Nachfrage nach Tankern,
die Ol trangportieren. Dies wiederum lasst auf hohere Tankerraten hoffen." Dabei bewegen
diese sch schon auf Rekordniveau. M oglicherwel se werden hier aber Ursache und Wirkung
verwechsdt. Tatsichlich hat der akute Mangel an Tankern den Olpreisen zusitzlichen
Auftrieb gegeben. Man misste dso Tanker haben, die zu den weit niedrigeren Preisen, die vor
sechs bis zwdlf Monaten herrschten, eingekauft worden sind. Diesist bel den derzeitigen
Fonds- Angeboten der Fall. Allerdings. Vide Konkurrenten hielten die damaigen
Charterraten und Schiffspreise fir tberhéht - und bedauern heute, dama's nicht zugegriffen zu
haben.

"Eine Korrelation zwischen htheren Olpreisen und steigenden Tankerraten ist aktudll zwar
festzugtdlen”, meint Danidl Vdte, Geschéftsfiihrer des Initiators Fondshaus Hamburg. Die
hohe Nachfrage vor dlem aus Ostasien habe neben dem Irak zu dem starken Preisangtieg bel
Ol gefiihrt und gleichzeitig auch den Bedarf an Tankertonnage und damit die Charterraten
steigen lassen. "Aber langfristig werden hohe Ol preise eher den Verbrauch drossan”, glaubt
Vdte. Der hohe Olpreis sollte dlso kein Anlass sein, jetzt auf Tanker zu setzen. Aber fiir den
Eingtieg in Tanker sprechen andere Griinde.

Diesar Auffassung ist jedenfdls Chrigtian Salamon, der Chef und Namensgeber des 2002
gegriindeten Dortmunder Emissionshauses Salamon AG. "Die Story, die hinter Tankern
steckt, ist der enorme Ersatzbedarf”, erlautert Salamon, der inzwischen den siebten Tanker
Ubernommen hat. "Bis 2010 miissen 2200 Einhillentanker verschrottet werden." Hier seien
Ersatzinvestitionen von 60 bis 70 Milliarden Dollar notwendig. Nach den vielen und
spektakularen Tankerunglticken mit enormen Umweltschéden wird das " Phase-Out” von
Einhtillen-Tankern beschleunigt. Von den 436 VL CC-Supertankern (Very Large Crude
Carrier/Tanker der grofdten Kategorie), die es auf der Welt gebe, miissten bis 2010 rund 40
Prozent verschrottet werden, schétzt Jirgen Salamon, der Cousin von Christian Salamon, und
Chef des Dortmunder Emissionshauses Dr. Peters. Er war es, der ds erder - auf dem Hansa
Schiffsforum 2001 - vor dem Hintergrund der damaigen Charterflaute bei Containerschiffen
den Tanker ds Betelligungsobjekt fur branchenfremde Geldanleger empfohlen hat - zum
Entsetzen der Branche,



Der Tanker gat wegen der vid volatileren Entwicklung der Charterraten lange Zeit ds nicht
geaignet fur kiigtenferne Kapitdanleger, die die Risken der Seefahrt nicht einzuschétzen
wissen. Heute ist es aber wie bel Containerschiffen moglich, Zeitchartervertrage
abzuschlief3en. Dabel werden die Risken minimiert, aber auch die Chancen reduziert (Sehe
Grafik). Allerdings miissen bei den Spot-Charterraten die leeren Anreisen zur Ubernahme der
Ladung bertickschtigt werden, die einen Tell der Differenz zwischen Spotpreisen und
Zeitcharter erkléren.

Die Tanker-Kategorien richten sich nach der Tonnage, der Name der jewelligen Klasse wird
héufig von der maximaen Grofée fur bekannte Schifffahrtsvege abgdetet, zum Beispid
Suezmax. Mit dem Fachbegriff Produktentanker werden Schiffe bezeichnet, die Olprodukte
wie beispid sweise Chemikadien trangportieren.

Derzeit bringt ein Tanker der Aframax-Kategorie am Spotmarkt eine Tageseinnahme von
34 310 Ddllar. Ein Schiff mit Ein-Jahres-Charter kommt auf 29 000, ein Tanker, der fr drel
Jahre verchartert wird, muss mit einer Tagesrate von 24 500 Dallar vorlieb nehmen. "Je
kirzer die Beschéftigung, um so unternehmerischer it die Schiffsbetelligung”, sagt Vete
vom Fondshaus Hamburg. Das wiirde sich besonders bei einem Einbruch der Raten zeigen.
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